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CONVENTIA PENTRU UNIFICAREA ANUMITOR NORME REFERITOARE LA TRANSPORTUL
AERIAN INTERNATIONAL

STATELE PARTI LA PREZENTA CONVENTIE,

RECUNOSCAND importanta contributie a Conventiei pentru unificarea anumitor norme privind transportul aerian
international, semnatd la Varsovia in data de 12 octombrie 1929, in continuare denumiti ,Conventia de la Varsovia”, si cea a
altor instrumente conexe armonizirii dreptului aerian international privat,

RECUNOSCAND necesitatea modernizdrii si refacerii Conventiei de la Varsovia si a instrumentelor conexe,

RECUNOSCAND importanta asigurdrii protectiei intereselor consumatorilor din transportul aerian international si necesitatea
unei indemnizatii echitabile bazate pe principiul reparatiei,

REAFIRMAND interesul de a asigura o evolutie stabild transportului aerian international si un flux constant de pasageri, bagaje
si marfuri in conformitate cu principiile si obiectivele din Conventia privind aviaia civild internationald adoptatd la Chicago in
data de 7 decembrie 1944,

CONVINSE cd adoptarea unor masuri colective de ctre state in vederea unei mai bune armonizari si a codificdrii anumitor norme
care reglementeazd transportul aerian international este cel mai bun mijloc de realizare a unui echilibru echitabil al intereselor,

CONVIN DUPA CUM URMEAZA:
CAPITOLUL 1

Dispozitii generale

Articolul 1

Domeniul de aplicare

(1) Prezenta conventie se aplicd transporturilor internationale de
persoane, bagaje si marfuri, efectuat cu o aeronavd, contra platd.
Conventia se aplicd, in mod egal, transporturilor gratuite efectu-
ate cu o aeronavd de citre o intreprindere de transport aerian.

(2) In intelesul prezentei conventii, expresia transport
international inseamna orice transport in care, conform acordului
dintre parti, punctul de plecare si punctul de destinatie, indiferent
dacd existd sau nu o intrerupere a transportului sau o transbor-
dare, sunt situate fie pe teritoriul a doua state parti, fie pe teritoriul
unui singur stat parte, in cazul in care existd o escald stabilitd pe
teritoriul altui stat, chiar dacd acel stat nu este stat parte. Trans-
portul fird o asemenea escald intre doud puncte situate pe
teritoriul unui singur stat parte nu este considerat transport
international in sensul prezentei conventii.

(3) Transportul care se efectueazd de citre mai multi
transportatori succesivi este considerat, in sensul prezentei
conventii, un transport unic, daci este considerat de citre parti ca
o singurd operatiune, indiferent dacid a fost convenit sub forma
unui singur contract sau a unor serii de contracte, si acesta nu isi
pierde caracterul international chiar dacd unul dintre contracte
sau o serie de contracte urmeazd sd fie executate integral pe
teritoriul aceluiasi stat.

(4) Prezenta conventie se aplici de asemenea transporturilor
mentionate la capitolul V, sub rezerva indeplinirii conditiilor pre-
vazute 1n acesta.

Articolul 2

Transportul efectuat de citre stat si transportul
trimiterilor pogtale

(1) Prezenta conventie se aplicd transporturilor efectuate de citre
stat sau de catre autoritdti publice legal infiintate, in conditiile pre-
vazute la articolul 1.

(2) In cazul transportului de trimiteri postale, transportatorul nu
este rdspunzdtor decat fatd de administratia postald competentd,
in conformitate cu normele aplicabile in raporturile dintre
transportatori si administratiile postale.

(3) Dispozitiile din prezenta conventie, altele decat cele de la ali-
neatul (2) din prezentul articol, nu se aplicd transportului de tri-
miteri postale.

CAPITOLUL II

Documentele si obligatii ale partilor privind transportul de
pasageri, bagaje si marfuri

Atrticolul 3
Pasageri si bagaje
(1) In ceea ce priveste transportul de pasageri, se elibereazd un
document de transport individual sau colectiv care va contine:

(a) indicarea punctelor de plecare si de destinatie;

(b) indicarea a cel putin unui punct de escald, dacd punctele de
plecare si de destinatie sunt situate pe teritoriul aceluiasi stat
parte si unul sau mai multe puncte de escald sunt situate pe
teritoriul unui alt stat.
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(2) Orice alt mijloc de consemnare a informatiilor precizate la ali-
neatul (1) poate si se substituie eliberdrii documentului de
transport mentionat la alineatul respectiv. In cazul in care se uti-
lizeazd un astfel de mijloc, transportatorul elibereazd pasagerului
o declaratie scrisd privind informatiile astfel consemnate.

(3) Transportatorul elibereazd pasagerului o etichetd de
identificare pentru fiecare articol de bagaj inregistrat.

(4) Pasagerului i se elibereazd o instiintare scrisd prin care i se
indicd faptul ¢i in cazul aplicarii prezentei conventii aceasta regle-
menteazd si poate sd limiteze rispunderea transportatorilor in caz
de deces sau vitdmare, in caz de distrugere, pierdere sau deterio-
rare a bagajelor si in caz de intarziere.

(5) Nerespectarea dispozitiilor de la alineatele anterioare nu afec-
teazd nici existenta nici valabilitatea contractului de transport,
care rimdne in continuare supus dispozitiilor din prezenta
conventie, inclusiv celor privind limitarea rdspunderii.

Articolul 4

Mirfuri

(1) Pentru transportul de marfuri se elibereazd o scrisoare de
transport aerian.

(2) Folosirea oricdrui alt mijloc de consemnare a informatiilor
privitoare la transportul ce urmeazd a fi efectuat poate si se
substituie eliberdrii scrisorii de transport aerian. In cazul in care
se folosesc alte asemenea mijloace, transportatorul elibereazd
expeditorului, la cererea acestuia, o chitantd de primire a marfu-
rilor care permite identificarea expedierii si accesul la informatiile
consemnate prin aceste alte mijloace.

Atrticolul 5

Continutul scrisorii de transport aerian sau al chitantei de
primire a marfurilor

Scrisoarea de transport aerian sau chitanta de primire a mérfuri-
lor contine:

(a) indicarea punctelor de plecare si de destinatie;

(b) indicarea a cel putin unui punct de escald, dacd punctele de
plecare si de destinatie sunt situate pe teritoriul aceluiasi stat
parte si unul sau mai multe puncte de escald sunt situate pe
teritoriul unui alt stat;

(c) indicarea greutdtii trimiterii.

Articolul 6

Documentul privind natura marfii

Expeditorului i se poate cere, dupd caz, sd intocmeascd
formalitatile necesare pentru vamd, politie si alte autoritdti publice
in vederea emiterii unui document privind tipul marfii. Aceastd
dispozitie nu creeazd pentru transportator nici o indatorire,
obligatie sau raspundere ce decurge din aceasta.

Articolul 7

Descrierea scrisorii de transport aerian

(1) Scrisoarea de transport aerian este intocmitd de citre expedi-
tor in trei exemplare originale.

(2) Primul exemplar poartd mentiunea ,pentru transportator”;
este semnat de citre expeditor. Al doilea exemplar poartd menti-
unea ,pentru destinatar”; este semnat de catre expeditor si trans-
portator. Al treilea exemplar este semnat de cdtre transportator si
inmanat de acesta expeditorului dupd acceptarea marfii.

(3) Semnitura transportatorului si cea a expeditorului pot fi tipa-
rite sau stampilate.

(4) In cazul in care, la cererea expeditorului, transportatorul
intocmeste scrisoarea de transport aerian, acesta din urma este
considerat, pand la proba contrard, ca actionand in numele expe-
ditorului.

Articolul 8

Documente privind mai multe colete

Atunci cand sunt mai multe colete:

(a) transportatorul mirfurilor are dreptul si ceard expeditorului
intocmirea unor scrisori de transport aerian distincte;

(b) expeditorul are dreptul si ceard transportatorului emiterea
unor chitante distincte de primire a marfurilor, atunci cand
sunt folosite celelalte mijloace mentionate la articolul 4 aline-
atul (2).

Articolul 9

Nerespectarea cerintelor privind documentele

Nerespectarea dispozitiilor de la articolele 4 — 8 nu afecteazi nici
existenta nici valabilitatea contractului de transport, care rimane
supus dispozitiilor din prezenta conventie, inclusiv celor privind
limitarea rdspunderii.

Articolul 10

Rispunderea pentru informatiile continute in documente

(1) Expeditorul raspunde de corectitudinea informatiilor si decla-
ratiilor privind marfa, inscrise de citre el sau in numele sdu in scri-
soarea de transport aerian sau furnizate de el sau in numele sdu
transportatorului pentru a fi inscrise in chitanta de primire a mar-
furilor sau in inregistrarile consemnate prin celelalte mijloace pre-
vazute la articolul 4 alineatul (2). Aceste dispozitii se aplicd si in
cazul in care persoana care actioneazd in numele expeditorului
este si agentul transportatorului.

(2) Expeditorul isi asumd rdspunderea pentru orice prejudiciu
suferit de transportator sau de orice altd persoand fatd de care este
angajatd raspunderea transportatorului, din cauza unor informatii
si declaratii incorecte, inexacte sau incomplete furnizate de cdtre
expeditor ori in numele sau.
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(3) Sub rezerva dispozitiilor de la alineatele (1) si (2) din prezentul
articol, transportatorul isi asumd rdspunderea fatd de expeditor
pentru orice prejudiciu suferit de ctre acesta sau de cdtre orice
altd persoand fatd de care este angajatd raspunderea expeditoru-
lui, din cauza unor informatii si declaratii incorecte, inexacte sau
incomplete inscrise de citre transportator ori in numele sdu in
chitanta de primire a marfurilor sau in inregistrarile consemnate
prin celelalte mijloace previzute la articolul 4 alineatul (2).

Articolul 11

Valoarea probanti a documentelor

(1) Scrisoarea de transport aerian si chitanta de primire a marfu-
rilor constituie, pand la proba contrard, dovada incheierii
contractului, a acceptdrii marfii si a indeplinirii conditiilor de
transport care figureazd in aceste documente.

(2) Declaratiile din scrisoarea de transport aerian si din chitanta
de primire a marfurilor, privind greutatea, dimensiunile si amba-
lajul marfii precum si cele referitoare la numarul de colete, con-
stituie, pand la proba contrard, dovada celor declarate; cele pri-
vind cantitatea, volumul si starea marfii nu constituie dovadd
impotriva transportatorului dect dacd verificarea a fost facutd de
el in prezenta expeditorului si consemnatd in scrisoarea de
transport aerian ori in chitanta de primire a marfii sau cind se
referd la starea aparentd a marfii.

Articolul 12

Dreptul de dispozitie asupra mirfii

(1) Expeditorul are dreptul, cu conditia sd execute toate obligatiile
ce 1i revin in baza contractului de transport, sd dispund de marf3,
fie prin retragerea acesteia din aeroportul de plecare sau de desti-
natie, fie prin retinerea acesteia pe parcursul transportului la orice
aterizare, fie prin solicitarea ca aceasta si fie predatd la locul de
destinatie sau pe parcursul transportului unei persoane alta decat
destinatarul initial desemnat, fie cerdnd intoarcerea ei la acropor-
tul de plecare. In exercitarea acestui drept expeditorul nu trebuie
sd aducd prejudicii transportatorului sau altor expeditori si trebuie
sd ramburseze orice cheltuieli care decurg din exercitarea acestui

drept.

(2) In cazul in care indeplinirea instructiunilor expeditorului este
imposibild, transportatorul trebuie si-l informeze imediat cu pri-
vire la aceasta.

(3) Dacd transportatorul executd instructiunile expeditorului
referitoare la dispunerea marfii, fard a solicita intocmirea exem-
plarului din scrisoarea de transport aerian sau a chitantei de pri-
mire a marfii care revine acestuia din urm3, transportatorul este
raspunzdtor, fard atingerea dreptului sdu la despdgubire din partea
expeditorului, pentru orice pagubd care ar putea fi cauzatd in acest
mod oricdrei persoane care este in mod legal in posesia acestui
exemplar din scrisoarea de transport aerian sau a chitantei de pri-
mire a marfii.

(4) Dreptul expeditorului inceteazd in momentul in care incepe
cel al destinatarului, conform articolului 13. Totusi, in cazul in

care destinatarul refuzi si accepte marfa sau nu poate fi contactat,
expeditorul isi reia dreptul de dispozitie asupra marfii.

Articolul 13

Livrarea marfii

(1) Cu exceptia cazului in care expeditorul si-a exercitat dreptul
sau in temeiul articolului 12, destinatarul are dreptul, de la sosi-
rea marfii la punctul de destinatie, sd ceard transportatorului sd-i
livreze marfa contra platii costurilor datorate si indeplinirii con-
ditiilor de transport.

(2) Dacd nu se convine altfel de cdtre parti, transportatorul trebuie
sd notifice destinatarul imediat dupd sosirea marfii.

(3) Daci pierderea marfii este recunoscutd de ctre transportator
sau dacd, la expirarea unui termen de sapte zile dupd care ar fi tre-
buit sd soseascd, marfa nu a sosit, destinatarul este indreptatit si
exercite impotriva transportatorului drepturile care decurg din
contractul de transport.

Articolul 14

Exercitarea drepturilor expeditorului si ale destinatarului

Expeditorul si destinatarul isi exercitd toate drepturile care le sunt
conferite prin articolul 12 si respectiv 13, fiecare in nume propriu,
fie cd actioneazd in interes personal sau in interesul altcuiva, cu
conditia indeplinirii obligatiilor impuse prin contractul de
transport.

Articolul 15

Raporturi intre expeditor si destinatar sau raporturile
reciproce ale tertelor parti

(1) Articolele 12, 13 si 14 nu aduc atingere raporturilor dintre
expeditor si destinatar, nici raporturilor reciproce ale tertelor parti
ale cdror drepturi decurg de la expeditor sau de la destinatar.

(2) Orice clauzd de derogare de la dispozitiile articolelor 12, 13
si 14 trebuie sd fie inscrisd in scrisoarea de transport aerian sau in
chitanta de primire a marfurilor.

Articolul 16

Formalititi cerute de autoritdtile vamale, politie sau alte
autoritdti publice

(1) Expeditorul este obligat si furnizeze informatiile si
documentele care, inaintea preddrii marfii la destinatar, sunt nece-
sare pentru indeplinirea formalitdtilor cerute de autoritdtile
vamale, politie sau alte autorititi publice. Expeditorul este rdspun-
zdtor fatd de transportator pentru toate daunele care ar putea
rezulta din absenta, insuficienta sau iregularitatea acestor
informatii si acte, cu exceptia cazului in care este o greseald din
partea transportatorului sau a prepusilor sau mandatarilor si.

(2) Transportatorul nu este obligat sd examineze dacd aceste
informatii si documente sunt exacte sau suficiente.
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CAPITOLUL III

Rispunderea transportatorului si limitele compensirii daunelor

Articolul 17

Decesul sau vitimarea pasagerilor — daune produse
bagajelor

(1) Transportatorul este rdspunzitor pentru dauna rezultatd ca
urmare a decesului sau vatdmarii corporale a unui pasager, cu
conditia ca accidentul care a cauzat decesul sau vitimarea si se fi
produs la bordul aeronavei sau in decursul oricdrei operatiuni de
imbarcare sau debarcare.

(2) Transportatorul este raspunzitor pentru dauna survenitd in
caz de distrugere, pierdere sau deteriorare a bagajului inregistrat,
cu conditia ca faptul care a provocat distrugerea, pierderea sau
avarierea sd se fi produs la bordul acronavei sau in cursul oricdrei
perioade in care transportatorul avea in grijd bagajul inregistrat.
Totusi, transportatorul nu este raspunzdtor dacd si in mdsura in
care dauna a survenit datoritd unui defect al bagajului, calitatii sau
viciului acestuia. In cazul bagajelor neinregistrate, in special al
obiectelor personale, transportatorul este rispunzdtor daci dauna
rezultd din vina sa sau a prepusilor sau mandatarilor sii.

(3) Dacd transportatorul recunoaste pierderea bagajelor inregis-
trate sau dacd bagajele inregistrate nu au sosit la destinatie in
doudzeci si una de zile de la data la care ar fi trebuit sd soseascd,
pasagerul este indreptdtit sa isi exercite impotriva transportatoru-
lui drepturile care decurg din contractul de transport.

(4) Sub rezerva unor dispozitii contrare, in prezenta conventie
termenul ,bagaje” desemneazd bagajele inregistrate, precum si
bagajele neinregistrate.

Articolul 18

Daune produse marfii

(1) Transportatorul este raspunzitor de prejudiciul survenit prin
distrugerea, pierderea sau avarierea marfii doar in situatia in care
evenimentul care a produs prejudiciul a avut loc in timpul trans-
portului aerian.

(2) Totusi, transportatorul nu este rdspunzdtor dacd dovedeste, si
in masura in care dovedeste, cd distrugerea, pierderea sau deterio-
rarea marfii rezultd dintr-una sau mai multe din urmatoarele:

(a) defect al marfii, calitatea marfii sau viciu al acesteia;

(b) ambalarea defectuoasd a marfii de citre o persoan alta decat
transportatorul, prepusii sau mandatarii sai;

(¢) o stare de rdzboi sau un conflict armat;

(d) o actiune a autoritdtii publice realizata in legdtura cu intrarea,
iesirea sau tranzitul marfii.

(3) Transportul aerian, in intelesul alineatului (1) din prezentul
articol, cuprinde perioada in care marfa se afld in grija transpor-
tatorului.

(4) Perioada de transport aerian nu se extinde asupra nici unui
transport terestru, maritim sau pe cdile navigabile interioare,

efectuat in afara aeroportului. Totusi, dacd un astfel de transport
este efectuat in executarea unui contract de transport aerian in
vederea incircarii, expedierii sau transbordadrii, orice paguba este
presupusd, pand la proba contrard, ca rezultdnd dintr-un fapt sur-
venit in timpul transportului aerian. Dacd, fird consimtdmantul
expeditorului, transportatorul inlocuieste in totalitate sau partial
transportul convenit in intelegerea incheiatd intre parti ca fiind
transportul pe cale acriand, printr-un alt mijloc de transport, acest
transport printr-un alt mijloc este considerat ca ficand parte din
perioada de transport aerian.

Articolul 19

Intarziere

Transportatorul este raspunzitor de prejudiciul rezultat dintr-o
intarziere in transportul aerian de pasageri, de bagaje sau de
mdrfuri. Cu toate acestea, transportatorul nu este raspunzdtor de
prejudiciul cauzat de o intrziere dacd dovedeste cd el, prepusii si
mandatarii sii au luat toate masurile care puteau sd se impund in
mod rezonabil pentru a evita prejudiciul sau cd le-a fost imposibil
sd ia respectivele masuri.

Articolul 20

Exonerare

In cazul in care transportatorul dovedeste ci prejudiciul a fost
provocat sau favorizat de neglijentd sau de alta actiune gresitd sau
omisiune a persoanei care reclama despdgubirea ori a persoanei de
la care deriva drepturile acesteia, transportatorul este exonerat in
intregime sau in parte de raspundere fatd de reclamant, in masura
in care o astfel de neglijentd sau orice altd actiune gresitd sau
omisiune a cauzat prejudiciul sau a contribuit la cauzarea acestuia.
Cand despagubirea este reclamatd de citre o altd persoand decat
pasagerul, datoritd decesului sau vdtimdrii suferite de cdtre
pasager, transportatorul este in acelasi mod exonerat, in intregime
sau in parte, de rdspundere, in mdasura in care dovedeste cd
neglijenta sau orice altd actiune gresitd sau omisiune a
respectivului pasager a cauzat prejudiciul ori a contribuit la
cauzarea acestuia. Prezentul articol se aplicd tuturor dispozitiilor
referitoare la rispundere continute in prezenta conventie, inclusiv
celor mentionate la articolul 21 alineatul (1).

Articolul 21

Despigubirea in caz de deces sau vitimare a pasagerilor

(1) Pentru prejudiciile mentionate la articolul 17 alineatul (1) care
nu depdsesc 100 000 de Drepturi Speciale de Tragere (DST) pen-
tru fiecare pasager, transportatorul nu isi poate exclude sau limita
raspunderea.

(2) Transportatorul nu este rdspunzdtor de prejudiciile mentio-
nate la articolul 17 alineatul (1) in mdsura in care depdsesc
100 000 drepturi speciale de tragere pentru fiecare pasager, dacd
dovedeste:

(a) cd prejudiciul nu este datorat neglijentei sau vreunui alt act
sau omisiuni a transportatorului, a prepusilor sau
mandatarilor sdi, sau
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(b) cd prejudiciul a fost cauzat numai din neglijenta sau dintr-o
altd actiune gresitd sau omisiune a unei terte parti.

Articolul 22

Limitele rdspunderii cu privire la intarzieri, bagaje si
marfuri

(1) In cazul prejudiciilor cauzate datoritd intrzierii in transportul
persoanelor, astfel cum s-a specificat la articolul 19, rdspunderea
transportatorului pentru fiecare pasager este limitatd la suma de
4150 DST pentru fiecare pasager.

(2) La transportul bagajului raspunderea transportatorului in caz
de distrugere, pierdere, deteriorare sau intarziere este limitata la
suma de 1 000 DST pentru fiecare pasager, in afara cazului in care
pasagerul, in momentul in care bagajul inregistrat a fost predat
transportatorului, a ficut o declaratie speciald privind interesul in
livrarea la destinatie si a platit o sumd suplimentard, dacd este
necesar. In acest caz transportatorul va fi rispunzitor pentru plata
unei sume care nu va depdsi suma declaratd, cu exceptia cazului
in care dovedeste cd suma este mai mare decat interesul real al
pasagerului in livrarea la destinatie.

(3) La transportul de marfuri rispunderea transportatorului in
caz de distrugere, pierdere, deteriorare sau intirziere este limitatd
la suma de 17 DST per kilogram, in afara cazului in care
expeditorul, in momentul cand coletul a fost predat transporta-
torului, a facut o declaratie speciald privind interesul in livrarea la
destinatie si a plitit o sumd suplimentard, dacd este necesar. In
acest caz transportatorul va fi rdspunzitor pentru plata unei sume
care nu o va depdsi pe cea declaratd, cu exceptia cazului in care
dovedeste cd aceastd sumd este mai mare decat interesul expedi-
torului in livrarea la destinatie.

(4) in caz de distrugere, pierdere, deteriorare sau intarziere a unei
parti din marfi sau a oricdrui obiect continut de aceasta, la
determinarea sumei la care este limitatd rdspunderea transporta-
torului se va lua in considerare greutatea totald a coletului sau a
coletelor in cauzd. Totusi, atunci cand distrugerea, pierderea, dete-
riorarea sau intarzierea unei parti din marfi sau a unui obiect
continut de aceasta afecteazd valoarea celorlalte colete acoperite
de aceeasi scrisoare de transport aerian sau de aceeasi chitantd de
primire a marfii ori, in cazul in care astfel de documente nu au
fost emise, de aceleasi informatii inregistrate in alte mijloace, men-
tionate la articolul 4 alineatul (2), va fi luatd in considerare si
greutatea totald a acestor colete la determinarea limitei de raspun-
dere.

(5) Dispozitiile alineatelor (1) si (2) din prezentul articol nu se
aplica dacd se dovedeste cd prejudiciul a fost cauzat datoritd unei
actiuni sau omisiuni a transportatorului, a prepu§ilor sau a
mandatarilor sdi, ficute fie cu intentia de a provoca o pagubd, fie
din imprudentd, precum si constient cd ar putea rezulta un pre-
judiciu, cu conditia ca, in cazul unui act sau omisiune a prepusilor
sau a mandatarilor, sd fie de asemenea adusd dovada cd acestia au
actionat in exercitiul functiunii.

(6) Limitele prevazute la articolul 21 si in prezentul articol nu vor
putea impiedica instanta sd dispund, in conformitate cu legislatia
pe care o aplicd, achitarea unei sume suplimentare, corespunzi-
toare unei pdrti sau intregii sume rezultate din cheltuielile de
judecatd si din celelalte cheltuieli rezultate in urma litigiului si
suportate de reclamant, inclusiv dobanda. Dispozitiile de mai sus
nu se aplicd in cazul in care valoarea daunelor solicitate, exclu-
zand cheltuielile de judecatd si alte cheltuieli legate de proces, nu
depdseste suma pe care transportatorul a oferit-o in scris
reclamantului, in termen de 6 luni de la data la care a avut loc eve-
nimentul care a provocat prejudiciul sau inainte de introducerea
actiunii in justitie, dacd aceasta este ulterioard respectivului
termen.

Articolul 23

Conversia unititilor monetare

(1) Sumele exprimate in drepturi de tragere speciale in prezenta
conventie sunt considerate ca raportandu-se la drepturile speciale
de tragere asa cum sunt definite de Fondul Monetar International.
Conversia acestor sume in monedele nationale se efectueazd, in
cazul procedurilor juridice, conform valorii acestor monede in
DST la data hotdrarii judecdtoresti. Valoarea in DST a monedei
nationale a unui stat parte care este membru al Fondului Monetar
International se calculeazd conform metodei de evaluare in
vigoare la data hotdrarii judecdtoresti, aplicate de Fondul Monetar
International pentru propriile operatiuni si tranzactii. Valoarea in
DST a unei monede nationale a unui stat parte care nu este mem-
bru al Fondului Monetar International se calculeazd conform
modalitatii stabilite de citre statul respectiv.

(2) Cu toate acestea, statele care nu sunt membre ale Fondului
Monetar International si a caror legislatie nu permite aplicarea dis-
pozitiilor alineatului (1) din prezentul articol pot, in momentul
ratificdrii sau al aderdrii, sau in orice alt moment ulterior, si
declare cd limita de rdspundere a transportatorului prescrisd la
articolul 21 este fixatd, in procedurile judiciare de pe teritoriul lor,
la suma de 1500 000 unitdti monetare pentru un pasager;
62 500 unitdti monetare pentru un pasager in ceea ce priveste
articolul 22 alineatul (1); 15 000 unititi monetare pentru un
pasager in ceea ce priveste articolul 22 alineatul (2); si 250 unitati
monetare pentru un kilogram in ceea ce priveste articolul 22 ali-
neatul (3). Aceastd unitate monetard corespunde la saizeci si cinci
de miligrame si jumdtate de aur avand o finete de noud sute la
mie. Sumele pot fi convertite in moneda nationald in cauzd in
cifre rotunde. Conversia acestor sume in monede nationale se
efectueazd in conformitate cu legislatia statului in cauza.

(3) Metoda de calcul mentionati la ultima tezd de la alineatul (1)
din prezentul articol si metoda de conversie mentionatd la aline-
atul (2) din prezentul articol sunt efectuate astfel incat sd exprime
in moneda nationald a statului parte aceeasi valoare reald, pe cat
posibil, pentru suma previzuti la articolele 21 si 22, ca si cea care
ar decurge din aplicarea primelor trei teze de la alineatul (1) din
prezentul articol. Statele parti vor comunica depozitarului metoda
lor de calcul in conformitate cu alineatul (1) sau rezultatul
conversiei in conformitate cu alineatul (2), dupd caz, la depune-
rea instrumentului de ratificare, de acceptare, de aprobare sau de
aderare la prezenta conventie si ori de cate ori acestea se modi-
fica.
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Articolul 24

Revizuirea limitelor

(1) Fdrd a aduce atingere dispozitiilor articolului 25 si sub rezerva
alineatului (2) de mai jos, limitele de rispundere previzute la
articolele 21, 22 si 23 vor fi revizuite de citre depozitar la fiecare
5 ani, prima revizie de acest fel urmand s aiba loc la sfarsitul celui
de-al cincilea an care urmeaza datei de intrare in vigoare a pre-
zentei conventii sau, dacd conventia nu a intrat in vigoare in
termen de 5 ani de la data la care aceasta a fost pentru prima datd
deschisd pentru semnare, in timpul primului an al intrarii sale in
vigoare, utilizand un coeficient de inflatie corespunzitor ratelor
cumulate ale inflatiei inregistrate de la revizuirea precedentd sau,
in cazul unei prime revizuiri, de la data intrdrii in vigoare a con-
ventiei. Nivelul ratei de inflatie utilizate pentru a determina
coeficientul de inflatie va fi media ponderatd a ratelor anuale de
crestere sau descrestere a indicilor pretului de consum din statele
ale ciror monede compun drepturile speciale de tragere mentio-
nate la articolul 23 alineatul (1).

(2) Dacd in urma revizuirii mentionate la alineatul precedent se
stabileste un coeficient de inflatie de peste 10 %, depozitarul va
notifica statele parti cu privire la revizuirea limitelor de rdspun-
dere. Orice astfel de revizuire intrd in vigoare in termen de 6 luni
de la notificarea acesteia citre statele parti. Dacd intr-o perioadd
de 3 luni de la notificarea acesteia citre statele parti majoritatea
statelor parti notificd dezacordul lor, revizuirea nu intrd in vigoare
si depozitarul va inainta respectiva problemi spre dezbatere in
cadrul unei reuniuni a statelor parti. Depozitarul notificd imediat
tuturor statelor parti intrarea in vigoare a oricdrei revizuiri.

(3) Sub rezerva dispozitiilor alineatului (1) din prezentul articol,
procedura mentionatd la alineatul (2) se aplica in orice moment,
cu conditia ca o treime din numadrul statelor parti s isi exprime
dorinta in acest sens si cu conditia ca acest coeficient de inflatie
mentionat la alineatul (1) sa fi depdsit 30 % de la revizuirea ante-
rioard sau de la data intrdrii in vigoare a prezentei conventii, dacd
nu a existat o revizuire anterioard. Revizuirile ulterioare, realizate
conform procedurii descrise la alineatul (1), vor avea loc la inter-
vale de 5 ani, incepand cu sfarsitul celui de-al cincilea an care
urmeazd datei revizuirilor survenite in temeiul prezentului alineat.

Articolul 25

Stipularea limitelor

Transportatorul poate stipula in contractul de transport limite de
riaspundere mai mari decét cele prevdzute in prezenta conventie
sau nici o limitd de rispundere.

Articolul 26

Nulitatea dispozitiilor contractuale

Orice clauzd care tinde si exonereze transportatorul de
raspunderea sa sau si stabileascd o limitd inferioard celei fixate in
prezenta conventie este nuld si neavenitd, insd nulitatea acestei

clauze nu antreneazd nulitatea intregului contract, care rimane
supus dispozitiilor prezentei conventii.

Articolul 27

Libertatea de a incheia contracte

Nici o clauzd din prezenta conventie nu poate impiedica
transportatorul sd refuze incheierea unui contract de transport, sd
renunte la mijloacele de aparare care ii sunt conferite in temeiul
prezentei conventii sau sd stabileascd conditii care nu contravin
dispozitiilor din prezenta conventie.

Atticolul 28
Pliti anticipate

In caz de accident aviatic soldat cu decesul sau vitimarea
pasagerilor, transportatorul, dacd este obligat la aceasta prin
legislatia sa internd, efectueaza fard intarziere pliti in avans citre
persoana sau persoanele fizice care au dreptul si pretindd
despagubiri, cu scopul de a satisface necesitdtile economice
imediate ale acestor persoane. Aceste plati in avans nu constituie
o recunoastere a raspunderii si pot fi compensate din sumele
achitate ulterior de transportator cu titlu de dauna.

Articolul 29
Temeiul solicitdrii despagubirilor

In transportul de pasageri, bagaje si mirfuri, orice actiune in
despdgubire, indiferent daci se justificd prin prezenta conventie,
prin contract, printr-o actiune ilicitd sau prin alte cauze, poate fi
introdusd numai in conformitate cu conditiile si limitele de
raspundere stabilite in prezenta conventie, fard a aduce atingere
chestiunii referitoare la stabilirea persoanelor care au dreptul de a
introduce actiunea si a drepturilor acestora. In orice astfel de
actiune despdgubirile punitive, exemplare sau orice alte
despdgubiri necompensatorii nu se vor putea recupera.

Articolul 30

Prepusii, mandatarii - valoarea totald a despagubirii

(1) Dacd o actiune este introdusd impotriva unui prepus sau
mandatar al transportatorului ca urmare a unui prejudiciu la care
se referd prezenta conventie, acest prepus sau mandatar, daci
dovedeste ci a actionat in interes de serviciu, poate si se prevaleze
de conditiile si limitele de rdspundere pe care le poate invoca
transportatorul in temeiul prezentei conventii.

(2) Suma totald a despagubirii, care, in acest caz, poate fi obti-
nutd de la transportator, de la prepusii sau mandatarii sii, nu
trebuie sd depdseascd limitele mentionate anterior.

(3) Cu exceptia transportului de mdrfuri, dispozitiile alineate-
lor (1) si (2) din prezentul articol nu se aplicd dacid se dovedeste
cd prejudiciul rezultd dintr-o actiune sau dintr-o omisiune a
prepusului sau mandatarului, ficutd cu intentia de a provoca un
prejudiciu, fie din imprudentd si in cunostintd de cauza cd ar
putea provoca un prejudiciu.
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Articolul 31

Termenul de inregistrare a reclamatiilor

(1) Primirea fird reclamatie a bagajelor inregistrate sau a marfu-
rilor de citre destinatar constituie, pand la proba contrard, dovada
cd acestea au fost predate in stare bund si in conformitate cu
documentul de transport sau cu informatiile consemnate in
celelalte mijloace mentionate la articolul 3 alineatul (2) si in
articolul 4 alineatul (2).

(2) in caz de deteriorare, destinatarul trebuie si adreseze trans-
portatorului o reclamatie imediat dupd descoperirea deteriordrii si
cel mai tarziu in termen de sapte zile pentru bagajele inregistrate
si de paisprezece zile pentru marfuri de la data receptiei lor. In caz
de intarziere, reclamatia trebuie si fie ficutd cel tarziu in termen
de douizeci si una de zile de la data la care bagajul sau marfurile
au fost puse la dispozitia sa.

(3) Orice reclamatie trebuie sd fie facutd in scris si predatd sau
expediatd in termenul previzut pentru aceastd reclamatie.

(4) In lipsa unei reclamatii in termenele prevdzute, orice actiuni
contra transportatorului sunt inadmisibile, cu exceptia cazului de
fraudd din partea acestuia.

Articolul 32

Decesul persoanei raspunzitore

In caz de deces al persoanei rispunzitoare, o actiune in
raspundere se introduce, in conformitate cu dispozitiile din
prezenta conventie, impotriva celor care reprezintd din punct de
vedere legal succesorul persoanei respective.

Articolul 33
Jurisdictie

(1) Actiunea in riaspundere trebuie introdusd, la alegerea
reclamantului, pe teritoriul unuia dintre statele parti, fie la instanta
de domiciliu al transportatorului, sediul principal al firmei sale sau
sediul de afaceri unde a fost incheiat contractul, fie la instanta
locului de destinatie.

(2) In ceea ce priveste prejudiciul survenit prin decesul sau
vitdmarea pasagerului, actiunea in riaspundere poate fi introdusd
la una dintre instantele mentionate la alineatul (1) din prezentul
articol sau, in ceea ce priveste particularititile transportului aerian,
pe teritoriul unui stat parte unde pasagerul isi are resedinta prin-
cipald si permanentd in momentul accidentului si spre care sau de
unde transportatorul opereazd serviciile de transport aerian, fie cu
propriile sale aeronave, fie cu aeronavele unui alt transportator in
temeiul unui acord comercial, si in care acest transportator isi des-
fdsoard activitati legate de transportul aerian de pasageri in spatii
inchiriate sau detinute de el insusi ori de un alt transportator cu
care a incheiat un acord comercial.

(3) In intelesul alineatului (2):

(a) ,acord comercial” inseamnd un acord altul decat un acord de
agentie incheiat intre transportatori si privind prestarea de
servicii aferente transportului aerian de pasageri;

X9

(b) ,resedintd principald si permanentd” desemneazd unicul
domiciliu stabil si permanent al pasagerului la momentul acci-
dentului. Nationalitatea pasagerului nu este factorul
determinant in aceastd privintd.

(4) Procedura este reglementatd in conformitate cu legea aplicatd
de instanta sesizatd asupra cazului.

Articolul 34

Arbitrajul

(1) Sub rezerva disporzitiilor din prezentul articol, partile la
contractul de transport de marfd pot stipula ca orice diferend pri-
vind raspunderea transportatorului in temeiul prezentei conventii
va fi solutionat prin arbitraj. Aceastd intelegere se consemneaza in
scris.

(2) Procedura de arbitraj se deruleazi, la alegerea reclamantului,
intr-una din jurisdictiile mentionate la articolul 33.

(3) Arbitrul sau instanta de arbitraj aplicd dispozitiile din pre-
zenta conventie.

(4) Disporzitiile de la alineatele (2) si (3) din prezentul articol sunt
considerate ca ficand parte integrantd a clauzelor sau acordurilor
de arbitraj, iar orice dispozitie contrard unei astfel de clauze sau
acord de arbitraj este nuld si neavenita.

Articolul 35

Termenul de introducere a actiunii in rispundere

(1) Actiunea in rdspundere trebuie si fie introdusd in termen de
doi ani de la data sosirii la destinatie sau de la data la care aero-
nava ar fi trebuit sd soseascd, sau de la data incetdrii transportu-
lui.

(2) Metoda de calcul al termenului este determinatd de legea apli-
catd de instanta sesizatd cu solutionarea cazului.

Articolul 36

Transport succesiv

(1) n cazul transportului care intrd sub incidenta definitiei stabi-
lite la articolul 1 alineatul (3), efectuat de transportatori succesivi
diferiti, fiecare transportator care acceptd pasageri, bagaje sau
mdrfuri este supus normelor stabilite in prezenta conventie si este
considerat a fi una dintre partile la contractul de transport, in
mdsura in care contractul se raporteazd la acea parte din transport
efectuatd sub controlul siu.

(2) In cazul unui astfel de transport, pasagerul sau orice persoand
cu drepturi la despdgubire in numele acestuia poate actiona numai
impotriva transportatorului care a efectuat transportul in cursul
ciruia s-a produs accidentul sau intarzierea, cu exceptia cazului in
care, printr-o intelegere expresd, primul transportator si-a asumat
raspunderea pentru intreaga cildtorie.
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(3) In ceea ce priveste bagajele sau mirfurile, pasagerul sau
expeditorul de mirfuri are dreptul s actioneze impotriva primu-
lui transportator, iar destinatarul sau pasagerul are dreptul si
actioneze impotriva ultimului transportator, si, in plus, fiecare
dintre acestia poate s actioneze impotriva transportatorului care
a efectuat transportul in cursul cdruia s-a produs distrugerea, pier-
derea, deteriorarea sau intdrzierea. Acesti transportatori sunt
solidar rispunzitori fatd de pasager, expeditor sau destinatar.

Articolul 37

Dreptul la recurs impotriva tertelor parti

Prezenta conventie nu aduce atingere dreptului persoanei
rispunzitoare pentru prejudiciu, conform prevederilor acesteia,
de a introduce sau nu recurs impotriva altei persoane.

CAPITOLUL IV

Transportul combinat

Articolul 38

Transportul combinat

(1) Tn cazul transportului combinat efectuat in parte pe calea
aerului si in parte prin orice alt mijloc de transport, dispozitiile
din prezenta conventie nu se aplicd, sub rezerva articolului 18 ali-
neatul (4), decat transportului aerian si dacd acesta corespunde
conditiilor de la articolul 1.

(2) Nimic din prezenta conventie nu impiedicd partile, in cazul
transportului combinat, sd includd in documentul de transport
aerian conditii referitoare la alte moduri de transport, cu conditia
ca dispozitiile din prezenta conventie sa fie respectate in ceea ce
priveste transportul aerian.

CAPITOLUL V

Transportul aerian efectuat de o altd persoand decit
transportatorul contractual

Articolul 39

Transportatorul contractual Transportatorul de fapt

Dispozitiile din prezentul capitol se aplicd atunci cand o persoand
(in continuare denumitd ,transportator contractual”) incheie un
contract de transport reglementat de prezenta conventie cu un
pasager sau un expeditor sau cu o persoand actionand in numele
pasagerului sau expeditorului, si o altd persoand (in continuare
denumitd ,transportator de fapt”) efectueazd, in temeiul unei
autorizdri date de transportatorul contractual, intregul sau parte
din transport, nefiind, in ceea ce priveste aceastd parte, un
transportator succesiv in sensul prezentei conventii. Aceastd
autorizatie constituie o prezumtie, pand la proba contrara.

Articolul 40

Rispunderea transportatorului contractual si a
transportatorului de fapt

Cu exceptia cazului in care existd o dispozitie contrard in
prezentul capitol, daci transportatorul de fapt efectueaza intregul
transport sau o parte din acesta care, in conformitate cu contractul
mentionat la articolul 39, este reglementat de prezenta conventie,
transportatorul contractual si transportatorul de fapt sunt supusi
normelor din prezenta conventie, primul pentru totalitatea
transportului previzut in contract, al doilea doar pentru
transportul pe care il efectueaza.

Articolul 41

Rispundere reciprocid

(1) Actiunile si omisiunile transportatorului de fapt si ale
prepusilor sau mandatarilor sdi care actioneazd in cadrul atribu-
tiilor lor de serviciu privind transportul efectuat de transportatorul
de fapt sunt considerate ca fiind in egald masurd ale transporta-
torului contractual.

(2) Cu toate acestea, nici o asemenea actiune sau omisiune nu va
putea supune transportatorul de fapt la o rdspundere care si depi-
seascd sumele mentionate la articolele 21-24. Nici un acord spe-
cial in termenii caruia transportatorul contractual isi asuma obli-
gatii pe care nu le impune prezenta conventie, nici o renuntare la
drepturile sau mijloacele de apdrare prevdzute de prezenta
conventie sau nici o declaratie speciald de interes in livrarea la des-
tinatie, prevazutd la articolul 22 din prezenta conventie, nu afec-
teazd transportatorul de fapt dacd nu a fost agreatd de citre acesta.

Articolul 42

Adresarea instructiunilor si reclamatiilor

Instructiunile sau reclamatiile trimise transportatorului conform
prezentei conventii au acelasi efect fie ci sunt adresate
transportatorului contractual sau transportatorului de fapt.
Totusi, instructiunile mentionate la articolul 12 nu au efect decat
dacd sunt adresate transportatorului contractual.

Articolul 43

Prepusi si mandatari

In ceea ce priveste transportul efectuat de transportatorul de fapt,
orice prepus sau mandatar al acestuia sau al transportatorului
contractual, dacd dovedeste cd a actionat in cadrul atributiilor sale
de serviciu, poate sd se prevaleze de conditiile si limitele de
rispundere  aplicabile, in temeiul prezentei conventii,
transportatorului al cirui prepus sau mandatar este, cu exceptia
cazului in care se dovedeste cd a actionat intr-un mod care sd
impiedice invocarea limitelor de raspundere in conformitate cu
prezenta conventie.
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Atrticolul 44

Cumulul despigubirilor

In ceea ce priveste transportul efectuat de transportatorul de fapt,
cumulul despdgubirilor ce pot fi obtinute de la acest transportator,
de la transportatorul contractual si de la prepusii si mandatarii lor
cand acestia au actionat in scopul exercitdrii functiilor lor, nu
poate sd depdseascd suma maximd care poate fi pretinsd
transportatorului contractual sau transportatorului de fapt, in
temeiul prezentei conventii, sub rezerva ca nici una din persoanele
mentionate in prezentul articol s nu poati fi responsabild dincolo
de limita aplicabild acestei persoane.

Articolul 45

Adresarea reclamatiilor

Actiunea in rispundere cu privire la transportul efectuat de
transportatorul de fapt poate fi introdusi, la alegerea
reclamantului,  impotriva  acestui  transportator  sau
transportatorului contractual sau impotriva ambilor, impreund
sau separat. Dacd actiunea este intentatd impotriva unuia dintre
acesti transportatori, respectivul transportator are dreptul sd
solicite participarea celuilalt transportator la dezbateri, procedura
si efectele fiind reglementate de legea aplicatd de instanta sesizatd
asupra cazului.

Articolul 46

Jurisdictia suplimentara

Orice actiune in rdspundere, previzutd la articolul 45, trebuie sd
fie introdusd, la alegerea solicitantului, pe teritoriul unuia dintre
statele pdrti, fie in fata uneia dintre instantele la care poate fi
introdusd o actiune impotriva transportatorului contractual, in
conformitate cu dispozitiile articolului 33, fie in fata instantei care
are jurisdictie asupra locului unde se giseste domiciliul sau sediul
principal de afaceri al transportatorului de fapt.

Atrticolul 47

Nulitatea dispozitiilor contractuale

Orice clauzd care tinde s exonereze transportatorul contractual
sau transportatorul de fapt de raspundere conform prevederilor
prezentului capitol sau sd stabileascd o limitd inferioard celei care
este fixatd In conformitate cu prezentul capitol este nuld si
neavenitd, dar nulitatea acestei clauze nu implicd nulitatea
contractului, care rimane supus dispozitiilor din prezentul
capitol.

Articolul 48

Raporturile reciproce ale transportatorului contractual si
ale transportatorului de fapt

Sub rezerva dispozitiilor articolului 45, nici o dispozitie din
prezentul capitol nu poate fi interpretatd ca aducand atingere

drepturilor si obligatiilor reciproce ale transportatorilor, inclusiv
drepturilor la recurs sau despagubire.

CAPITOLUL VI

Alte dispozitii

Articolul 49

Aplicare obligatorie

Sunt nule si neavenite toate clauzele contractului de transport si
toate intelegerile speciale incheiate anterior producerii
prejudiciului, prin care partile se abat de la normele din prezenta
conventie prin stabilirea legii de aplicare sau printr-o modificare
a normelor referitoare la jurisdictie.

Articolul 50

Asigurare

Statele parti solicitd transportatorilor lor sd incheie si sd mentind
o asigurare corespunzdtoare, care si acopere raspunderea ce le
revine in temeiul prezentei conventii. Unui transportator i se
poate solicita de cdtre statul parte in care opereazd si prezinte
dovada cd detine o asigurare corespunzitoare care acoperd
raspunderea ce ii revine in temeiul prezentei conventii.

Articolul 51

Transportul efectuat in circumstante exceptionale

Dispozitiile articolelor 3 — 5, 7 si 8 privind documentele de
transport nu se aplicd transportului efectuat in circumstante
exceptionale in afara oricdrei operatiuni normale aferente
activitdtilor transportatorului.

Articolul 52

Definirea termenului ,,zile”

In prezenta conventie termenul ,zile” se referd la zile calendaristice
si nu la zile lucrdtoare.

CAPITOLUL VII

Clauze finale

Articolul 53

Semnare, ratificare si intrare in vigoare

(1) Prezenta conventie este deschisi la Montreal, in 28 mai 1999,
spre semnarea de cdtre statele participante la Conferinta
internationald de drept aerian, organizatd la Montreal intre 10 si
28 mai 1999. Dupd 28 mai 1999, conventia este deschisa spre
semnare de cdtre toate statele, la sediul Organizatiei Aviatiei Civile
Internationale de la Montreal, pand cand aceasta intrd in vigoare
in conformitate cu alineatul (6) din prezentul articol.
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(2) Prezenta conventie este deschisd spre semnare, in aceleasi
conditii, de cdtre organizatiile de integrare economica regionala.
In intelesul prezentei conventii, o ,organizatie de integrare
economicd regionald” este o organizatie constituitd din state
suverane dintr-o anumitd regiune, care are competentd asupra
anumitor domenii reglementate de prezenta conventie si care a
fost autorizatd legal sd semneze si sd ratifice, sd accepte, sd aprobe
sau sd adere la prezenta conventie. Orice trimitere la un ,stat
parte” sau la ,state parti”, ficutd in alt mod decat cel previzut la
articolul 1 alineatul (2), articolul 3 alineatul (1) litera (b), articolul 5
litera (b), articolele 23, 33, 46 si articolul 57 litera (b), se aPlicé in
mod egal organizatiilor de integrare economica regionald. In inte-
lesul articolului 24, trimiterile la ,0 majoritate a statelor parti” si
la 0 treime a statelor parti” nu se aplicd organizatiilor de integrare
economicd regionald.

(3) Prezenta conventie este supusd ratificirii de citre statele si
organizatiile de integrare economicd regionald care au semnat-o.

(4) Orice stat sau organizatie de integrare economicd regionald
care nu semneazd prezenta conventie poate sd o accepte, aprobe
sau si adere la ea in orice moment.

(5) Instrumentele de ratificare, de acceptare, de aprobare sau de
aderare se depun la Organizatia Aviatiei Civile Internationale, care
este desemnatd prin prezenta ca depozitar.

(6) Prezenta conventie intrd in vigoare in a saizecea zi de la data
depunerii la depozitar a celui de-al treizecilea instrument de rati-
ficare, de acceptare, de aprobare sau de aderare, pentru statele care
au depus un astfel de instrument. Instrumentele depuse de citre
organizatiile de integrare economicd regionald nu se iau in con-
siderare in intelesul prezentului alineat.

(7) Pentru celelalte state si pentru celelalte organizatii de integrare
economicd regionald, prezenta conventie intrd in vigoare in a sai-
zecea zi de la data depunerii instrumentului de ratificare, de
acceptare, de aprobare sau de aderare.

(8) Depozitarul notificd imediat tuturor semnatarilor si tuturor
statelor parti:

(a) fiecare semnare a prezentei conventii, precum si data acesteia;

(b) fiecare depunere a unui instrument de ratificare, de acceptare,
de aprobare sau de aderare precum si data acestora;

(c) data de intrare in vigoare a prezentei conventii;

(d) data de intrare in vigoare a oricdrei revizuiri a limitelor de ras-
pundere stabilite in temeiul prezentei conventii;

(e) orice denuntare in temeiul articolului 54.

Articolul 54

Denuntare

(1) Orice stat parte poate denunta prezenta conventie prin
notificare scrisd adresatd depozitarului.

(2) Denuntarea intrd in vigoare in a o sutd optzecea zi de la data
la care depozitarul a primit notificarea.

Articolul 55

Relatia cu celelalte instrumente ale Conventiei de la
Varsovia

Prezenta conventie prevaleazd asupra tuturor normelor care se
aplicd in transportul aerian international efectuat:

1. intre statele parti la prezenta conventie, prin faptul ci aceste
state sunt parti la urmitoarele instrumente:

(a) Conventia pentru unificarea unor norme referitoare la
transportul aerian international, semnati la Varsovia la
12 octombrie 1929, denumitd in continuare Conventia
de la Varsovia;

(b) Protocolul de modificare a Conventiei pentru unificarea
unor norme referitoare la transportul aerian international
semnatd la Varsovia la 12 octombrie 1929, incheiat la
Haga, 28 septembrie 1955, denumit in continuare
Protocolul de la Haga;

(c) Conventia complementard Conventiei de la Varsovia, pen-
tru unificarea unor norme privind transportul aerian
international efectuat de o persoand alta decat
transportatorul contractual, semnatd la Guadalajara la
18 septembrie 1961, denumitd in continuare Conventia
de la Guadalajara;

(d) Protocolul privind modificarea Conventiei pentru
unificarea unor norme referitoare la transportul aerian
international, semnata la Varsovia la 12 octombrie 1929,
astfel cum a fost modificatd prin Protocolul incheiat la
Haga la 28 septembrie 1955, semnat la Guatemala City la
8 martie 1971, denumit in continuare Protocolul de la
Guatemala City;

(e) Protocoalele aditionale nr. 1 — 3 si Protocolul nr. 4 de la
Montreal de modificare a Conventiei de la Varsovia, astfel
cum au fost modificate prin Protocolul de la Haga, sau a
Conventiei de la Varsovia, astfel cum a fost modificatd
prin Protocolul de la Haga si prin Protocolul de la
Guatemala City, semnate la Montreal la 25 septembrie
1975, denumite in continuare Protocoalele de la
Montreal; sau

2. pe teritoriul unui singur stat parte la prezenta conventie, in
temeiul faptului cd acest stat este parte la unul sau mai multe
dintre instrumentele mentionate la literele (a) — (e) de mai sus.
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Articolul 56

State cu mai multe sisteme de drept

(1) Dacd un stat cuprinde doud sau mai multe unitati teritoriale
in care se aplicd sisteme diferite de drept in legdturd cu chestiunile
reglementate de prezenta conventie, acesta poate, in momentul
semndrii, ratificarii, acceptdrii, aprobdrii sau aderdrii, s declare ca
prezenta conventie se aplicd tuturor unitdtilor sale teritoriale sau
doar uneia sau mai multora dintre ele si poate in orice moment
sd modifice aceastd declaratie printr-o altd declaratie.

(2) Orice declaratie de acest fel este notificatd depozitarului si
indicd expres unitdtile teritoriale cdrora li se aplicd conventia.

(3) In cazul unui stat parte care a ficut o astfel de declaratie:

¥

(a) trimiterile de la articolul 23 la ,moneda nationald” sunt inter-
pretate ca trimiteri la moneda respectivei unitdti teritoriale a
statului in cauzd;

X

(b) la articolul 28, trimiterea la ,legislatia internd” se interpreteazd
ca referire la legislatia respectivei unitdti teritoriale a statului
in cauzd.

Articolul 57

Rezerve

Nici o rezervd nu poate fi admisi fatd de prezenta conventie, insd
un stat parte poate, in orice moment, sa declare, printr-o notificare
scrisd adresatd depozitarului, ¢ prezenta conventie nu se aplici:

(a) transporturilor aeriene internationale efectuate si operate
direct de citre respectivul stat parte in scopuri necomerciale,
in exercitarea functiilor si obligatiilor sale de stat suveran;

(b) transportului de persoane, de bagaje si marfuri efectuat pen-
tru autoritdtile sale militare la bordul aeronavelor inmatricu-
late in statul parte sau inchiriate de statul parte in cauzd si a
cdror intreagd capacitate a fost rezervatd de citre aceste auto-
ritdti sau in contul acestora.

DREPT PENTRU CARE, subsemnatii plenipotentiari, autorizati in
mod corespunzitor, au semnat prezenta conventie.

INCHEIATA la Montreal la 28 mai o mie noud sute nouizeci si
noud in limbile arabd, chinezd, englezd, francezd, rusa si spaniold,
toate textele fiind autentice in egald mdsurd. Prezenta conventie
ramane depusd in Arhivele Organizatiei Aviatiei Civile
Internationale si depozitarul va transmite copii legalizate pentru
conformitate tuturor statelor parti la Conventia de la Varsovia, la
Protocolul de la Haga, la Conventia de la Guadalajara, la Protocolul
de la Guatemala City si la Protocoalele de la Montreal.



